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Положение о размещении линейного объекта – Строительство моста через 
р. Инсар по ул. Рабочая в г. о. Саранск
1. Основания для подготовки проекта планировки территории
Проект планировки территории в целях размещения объекта «Строительство моста через р. Инсар по ул. Рабочая в г. о. Саранск» разработан ООО «Институт «Проектмостореконструкция» на основании муниципального контракта на проектно-изыскательские работы №140-р/16 от 17 августа 2016 г., на основании Постановления Администрации городского округа Саранск №2346 от 29.07.2016 г. а также на основании:
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ.

2. Земельный кодекс Российской Федерации от 25.10.2001 г. № 136-ФЗ.

3. Водный кодекс Российской Федерации от 03.06.2006 № 74-ФЗ.

4. Гражданский кодекс Российской Федерации от 30.11.1994 г. № 51-ФЗ

5. Федеральный закон «О землеустройстве» от 18.06.2001 № 78-ФЗ
6. Федеральный закон «О государственном кадастре недвижимости» от 28.07.2007 

№ 221-ФЗ.
7. Федеральный закон «О внесении изменений в Земельный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» № 499-ФЗ от 31.12.2014 г.

8. Федеральный закон «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 08.11.2007 № 257-ФЗ.
9. Постановление Правительства Российской Федерации «О нормах отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса» от 02.09.2009 № 717.

10. Генеральный план городского округа Саранск, утвержденный решением Совета депутатов г. о. Саранск от 23.04.2014 г. №333

11. Правила землепользования и застройки городского округа Саранск, 13.05.2016 г., утвержденные Решением Совета депутатов городского округа Саранск от 06.05.2016 года №516
12. Местные нормативы градостроительного проектирования г.о. Саранск, 2008 г.
13. Постановление Правительства РФ от 24.02.2009 г. № 160 «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условий использования земельных участков, расположенных в границах таких зон» (вместе с «Правилами установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условий использования земельных участков, расположенных в границах таких зон»).
14. СП 34.13330.2012
Актуализированная редакция «СНиП 2.05.02-85* Автомобильные дороги»
15. СП 42.13330.2011
Актуализированная редакция «СНиП 2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»
16. СП 131.13330.2012 Актуализированная редакция «СНиП 23-01-99 Строительная климатология»

2. Цели и задачи развития территории
Проект планировки территории подготовлен в целях обеспечения устойчивого развития проектируемой территории, установления параметров планируемого развития проектируемой территории, установления границ земельных участков, предназначенных для строительства моста, эксплуатации инженерных коммуникаций в границах их полосы отвода.
3. Основные проектные параметры развития территории
Республика Мордовия расположена в центре Европейской части России, между      развитыми областями Поволжья и Урала и входит в состав Приволжского Федерального округа. Транспортная система области включает авиационные, железнодорожные и автомобильные коммуникации. Наиболее доминирующим является автомобильный транспорт, далее – железнодорожный и воздушный.

Саранск – столица Республики Мордовия – основан в 1641 году. Сегодня это крупный политический, административный, экономический, научный, культурный, спортивный центр. Саранск находится в 642 км от г. Москвы. Восточная и южная территории муниципального образования городской округ Саранск граничат с землями Кочкуровского района, а западная, северная и северо-восточная с Лямбирским районом Республики Мордовия. Площадь городского округа Саранск – 394,3 кв. км. 

На востоке территория муниципального образования граничит с Рузаевским районом, на юге и юго-западе - с Кочкуровским районом, на западе, севере и северо-востоке с Лямбирским районом Республики Мордовия.

Через город Саранск проходят основные транспортные связи региона. Географическое расположение города на границе Центрального и Приволжского Федеральных округов России определяет прохождение через него устойчивых транзитных автомобильных потоков в меридиональном и широтном направлении, которое обеспечивается сетью автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения. В городе расположена железнодорожная станция Саранск, где сходятся транзитные магистрали Куйбышевской железной дороги. К югу от города расположен аэропорт, через который проходят внутренние воздушные линии. Саранск обладает развитой экономикой с многоотраслевой промышленностью, которая представлена предприятиями машиностроения и металлообработки, производством электрооборудования, электронного и оптического оборудования, химической, пищевой, деревообрабатывающей, медицинской и прочими отраслями. Крупнейшими промышленными предприятиями города являются ГУП Республики Мордовия «Лисма» и ОАО «Электровыпрямитель». В Саранске развита научно-образовательная сфера: здесь расположены Мордовский государственный университет имени Н. П. Огарева и Мордовский государственный педагогический институт имени М. Е. Евсевьева. Для населения городского округа Саранск характерна стабилизация численности населения. Небольшое превышение уровня смертности над рождаемостью компенсируется положительными значениями миграционного сальдо. Возрастная структура населения носит регрессивный характер с численным преобладанием лиц пенсионных возрастов над молодежью. Численность занятых в экономике сравнительно невысока, имеется достаточный резерв трудоспособного населения для развития хозяйственной деятельности. Городской округ Саранск обладает развитой экономикой с многоотраслевой промышленностью. На среднесрочную перспективу он сохранит свою промышленную специализацию. Ключевыми секторами промышленности останутся: электротехническая и светотехническая, агропромышленная (пищевая промышленность и сельское хозяйство), фармацевтическая, резинотехническая.

В соответствии с заданием на проектирование основные параметры объекта определены по результатам изучения существующей интенсивности и в соответствии с расчетом прогнозируемого уровня интенсивности с учетом градостроительных изменений, планируемых к реализации в течение расчетного срока. 

Границы проектирования, согласно техническому заданию определены: 

-
на правом берегу р. Инсар – подход к мостовому сооружению по ул. Волгоградской;

-
на левом берегу – р. Инсар, пересечение с ул. Рабочей
Основные параметры улицы

При проектировании выполнено основное требование – безопасность движения с заданными скоростями.  

Проектируемый участок относится к улицам и дорогам местного значения-улицы и дороги научно-производственных, промышленных и коммунально-складских районов, для которой согласно СП 42.13330.2011 Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89* приведены основные технические нормативы:

- расчетная скорость – 40 км/час;

- расчетная нагрузка на одиночную ось - 100 кН; - наибольший продольный уклон – 40‰;

- наименьшее расстояние видимости:    для остановки – 250 м;






                  встречного автомобиля – 450м;

- общее число полос движения – 2;

- ширина полос движения – 3,5м;

- ширина обочины – 1,0 м;

- наименьший радиус кривых: в плане – 90;

- в продольном профиле:   выпуклых кривых 600 м;

 


                    вогнутых кривых – 200м.

Мост

Низководный мост расположен в плане на прямой, в профиле на одностороннем уклоне   5 ‰ от правого берега к левому. Границы сооружения приняты по задним граням шкафных стенок опор на ПК 0+97.65 (начало) и ПК 1+34.35 (конец). Полная длина моста по оси составляет 36,7 м. 
Пролетное строение моста запроектировано температурно-неразрезным железобетонным. Схема моста 3х12,0 м в полных длинах пролета. Габарит ездового полотна Г-9,0+Т-1,5 включает в себя две полосы движения по 3,5 м и две полосы безопасности по 1,0 м, с правой стороны устраивается тротуар. Сборно-монолитные плитные пролетные строения запроектированы применительно к типовому проекту инв. № 3.503.1-108 и объединены в температурно-неразрезную цепь по монолитной плите с постановкой дополнительной арматуры и устройством отделяющих прокладок. В поперечном сечении двенадцать плит, выполненных из бетона класса В40, F2300, повышенной водонепроницаемости W12 в соответствии с требованием СП 28.13330.2012. Плиты опираются на опоры через резиновые опорные части РОЧ 20х40х30 на промежуточной опоре и РОЧ 20х40х52 на крайних опорах. Проектом предусмотрена бесшовная проезжая часть с устройством крайних деформационных швов на переходных плитах, деформационные швы устраиваются в виде штраб , заполненных мастикой.

По железобетонной плите предусматривается устройство оклеечной гидроизоляции из материала типа «Техноэластмост С» по ТУ 5774-004-17925162-2003, или аналогичной данной, по слою праймера Технониколь №03. 

Для низководного затопляемого сооружения покрытие мостового полотна предусмотрено из литого асфальтобетона II марки в соответствии с ГОСТ Р 54401-2011, толщиной 80 мм. При устройстве шероховатой поверхности верхних слоев покрытия методом втапливания «по горячему» применен фракционированный щебень изверженных горных пород фракций от 5 до 10 мм.

Барьерное ограждение оцинкованное, принято по ТУ 5216-063-01393697-2006, изменение №4 ОАО КТЦ «Металлоконструкция» с удерживающей способностью У3 (250 КДж) высотой 0.75 м со стороны тротуара(с правой стороны моста) и  У4 (300 КДж.) с левой (низовой) стороны моста. Для герметизации сопряжения асфальтобетонного покрытия с элементами ограждений применяется резино - битумная мастика МБР-Г/Шм-75.

Крайние опоры 1 и 4 свайного типа, однорядные. Поперёк моста расположено 10 свай С12-35Т3 применительно к типовому проекту 3.500.1-1.93, сечением 0.35х0.35 м, с расстоянием между сваями 1.3 м. Насадка и шкафная стенка индивидуальной конструкции выполнены из монолитного бетона класса В30, F2300, водонепроницаемости W10. Насадка высотой 0,6 м шириной 0,9 м длиной 13,59 м

Промежуточные опоры 2 и 3 железобетонные свайного типа, однорядные. Поперек моста расположено 7 свай диаметром 0,63 м с расстоянием между ними 1,9 м. По верху сваи объединены монолитным ригелем из бетона класса В30, F2300, W10 размерами 0,6х1,2х13,59 м. На сопряжениях предусмотрено устройство переходных плит из монолитного железобетона В30, F2300, W10 длиной 4,0 м с опиранием на железобетонный лежень.

Конусы подходов у опор 1 и 4 укрепляются монолитным бетоном класса В20, F2300, W10 (армированным сеткой 6 АI-200) толщиной 0.12 м на щебеночном основании толщиной 0.10 м, уложенным на слой геотекстильного материала типа «Дорнит» для предотвращения вымывания частиц грунта (или эквивалент данному). Сетка укладывается на бетонные кубики высотой 60 мм. Укрепление из монолитного бетона разбивается на отдельные карты со стороной не более 2 м с помощью антисептированных досок толщиной 20 мм; по высоте доска состоит из двух частей каждая по 6 см.  По низу укрепления устраивается монолитный бетонный упор сечением 0.4(0.5 м. Для предотвращения размыва дна реки в период прохождения весеннего паводка предусмотрено укрепление откоса дна у монолитного упора и русла реки гибкими бетонными матами УГЗБМ-305. Уклон откоса конуса предусмотрен с верховой стороны 1:2, с низовой 1:4.

Для отвода воды с проезжей части сооружения устраиваются открытые лотки по краям пролетного строения с последующей транспортировкой воды на опоры и сброса ливневых стоков в локальные очистные сооружения (ЛОС) типа «Векса-2-М», предназначенные для очистки ливневых вод, сбрасываемых в водные объекты.

Для основных конструктивных элементов моста принят бетон тяжелый по ГОСТ 26633-2015 со следующими характеристиками:

Сваи призматические – B25, F200, W6.

Заполнение свай промежуточных опор – B25, F300, W8.

Монолитные железобетонные насадки опор и шкафные стенки– B30, F2300, W10.

Пролетные строения с напрягаемой  арматурой– B40, F2300, W12.

Укрепление конусов– В20, F2300, W10.

Переходные плиты и лежни – B30, F2300, W10.

Для всех элементов применяется арматура периодического профиля класса А-III по ГОСТ 5781-82 из стали 25Г2С и А-I по ГОСТ 5781-82 из ст3сп.

Обслуживание и эксплуатация данного путепровода осуществляется в соответствии с «Правилами эксплуатации городских искусственных сооружений», утвержденных приказом Комитета Российской Федерации по муниципальному хозяйству №5 от 25 февраля 1994 г. 
Основные технико-экономические показатели моста
	1. Вид строительства
	Новое строительство

	2. Категория дороги
	Улицы и дороги местного значения

	3. Длина сооружения 
	36,7 м (по задним граням шкафных стенок) 

	4. Расчетная скорость
	40 км/ч 

	5. Число полос движения
	2, по 1 в каждом направлении

	6. Ширина проезжей части (без учета  

    полос безопасности)
	3.5 м в каждом направлении

	8. Габарит сооружения
	Г-9,0+Т-1,5

	9. Тип дорожной одежды 
	капитальный

	10. Вид покрытия
	Литой асфальтобетон тип II по 

ГОСТ Р 54401-2011

	11. Нагрузки на год проектирования 
	А14, Н14


Подходы к мосту

Ось трассы основной дороги назначена по оси существующей дороги.

Ось имеет 1 угол поворота. Минимальный радиус 131.64 м принят на ВУ 1 (ПК 2+22.00).
Граница производства работ вначале первого подхода (ул. Рабочая) – ПК 0+3,95. Граница подсчета объемов работ у моста по первому подходу – ПК 0+93,64. Протяжение подхода 1 составляет 89,69 м.
Граница объемов работ у моста вначале второго подхода – ПК 1+38,36. Граница производства работ в конце второго подхода (ул. Волгоградская) - ПК 2+71,96. Протяжение подхода 2 составляет 133,60 м.

Общее протяжение подходов составляет – 223,29 м.

Продольный профиль проектируемого участка запроектирован с помощью программы «Топоматик Robur - Автомобильные дороги», из необходимости выполнения следующих условий:

-   сопряжения участка реконструкции с существующей дорогой;

- сохранения естественного ландшафта и сложившейся природной системы водоотведения.

Минимальные радиусы кривых в продольном профиле составляют: 

- выпуклых – 1039.58 м,

- вогнутых – 200.00 м.

Максимальный продольный уклон – 55,89 ‰.
На стадии ОПР были разработаны 3 варианта конструкции дорожной одежды, сведения по вариантам конструкции дорожной одежды приведены в томе 1.3 «Основные проектные решения».
Расчет дорожной одежды произведен по ОДН 218.046-01 с помощью электронной программы «RADON 2» на основании интенсивности движения транспорта на 20-летнюю перспективу. 

К проектированию принят вариант № 3, согласованный с Заказчиком.

Требуемый модуль упругости – 150 МПа.

Тип дорожной одежды - капитальный;

Тип покрытия – усовершенствованное;

Вид покрытия - асфальтобетон.

Согласно ГОСТ Р 52289-2004 предусматривается установка технических средств организации движения на период эксплуатации.

Проектом предусматривается установка металлического барьерного оцинкованного ограждения согласно ГОСТ Р 52289-2004 по ТУ – 5216-001-05765820-2007 ООО КТЦ «Металлоконструкция» начальные и конечные участки барьерного ограждения приняты равными 12 м, с установкой на стойках дорожных разборных (СДР). 

 Подробные материалы по обустройству проектируемого участка дороги представлены на листах 140-р/16-ТКР-3-1 данного тома.

Дорожные знаки установлены по ГОСТ Р 52290-2004.

Проектом предусмотрена установка следующих знаков:

- знаков приоритета – 2 шт;

          - знаки предписывающие – 2 шт;

- знаки особых предписаний– 10 шт;

- знаки информационные - 2 шт

- знаков дополнительной информации – 2 шт.

Дорожная разметка назначена по ГОСТ Р 51256-2011 с использованием термопластика в количестве 685 м.  

Оценка безопасности движения по данному участку дороги проведена с помощью программного комплекса «Robur», согласно ОДМ «Рекомендации по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах» разработанными Московским автодорожным институтом (МАДИ) и утвержденные распоряжением Минтрансом России № ОС-557-р от 24.06.2002 г. методами коэффициентов безопасности и аварийности, также определены максимально возможные скорости расчетного автомобиля и потока.

Для движения предусмотрено устройство тротуаров на обочине справа и слева по ходу пикетажа. 

Длина тротуаров на обочине составляет 235 м. 

 Дорожная одежда на тротуаре следующая:

- песчаный подстилающий слой, толщиной 0,2 м;

- основание из щебня от разборки существующей дорожной одежды, толщиной 0,12 м;

-  покрытие из песчаной асфальтобетонной смеси типа Д, толщиной 0,03 м.

На прибровочной части обочин с ПК 2+18,49 – ПК 2+61,52 запроектировано перильное ограждение, высотой 1,1 м.
На стадии сбора исходных данных для разработки проекта планировки территории Филиалом ФГБУ «Федеральная кадастровая палата Федеральной службы государственной  регистрации, кадастра и картографии» по Республике Мордовия были предоставлены кадастровые планы территорий кадастровых кварталов, расположенных в границах проектирования, и кадастровые выписки на земельные участки, входящие зону планируемого размещения линейного объекта – строительство моста, а также выписки из единого государственного реестра прав на недвижимое имущество и сделок с ним. 

Границы земельных участков в границах зоны планируемого размещения линейного объекта определены с учетом сведений, содержащихся в кадастровых планах территории: 

№ 13/2016-13414 от 27.01.2016 г.

и кадастровых выписках на земельные участки:

№ 13/2016-14153 от 27.01.2016 г.

№ 99/2016/2414518 от 02.03.2016 г.

Размеры участков необходимые для строительства моста в постоянное и срочное пользование определялись исходя из проектных решений, с учетом существующей застройки, решения принимались по возможности без изломанность границ, чересполосицы и на основании норм отвода (Постановление Правительства РФ №717 «О нормах отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса»).
Весь проектируемый участок для строительства моста находится на территории г. Саранск. Категория земель – земли населенных пунктов.

Зона размещения линейного объекта расположена на территории кадастровых кварталов 13:23:0906160, 13:23:0906180, 13:23:1103199.

В соответствии с письмом Администрации г. о. Саранск №7289-ИСХ от 21.10.2016 г. красные линии в районе проектирования отсутствуют, поэтому проектируемые красные линии определены в соответствии с Градостроительным кодексом РФ, как границы земельных участков, на которых расположена автомобильная дорога.
Вид разрешенного использования образуемых земельных участков установлен в соответствии с классификатором видов разрешенного использования земельных участков, утвержденным Приказом Министерства экономического развития Российской Федерации от 1 сентября 2014 г. № 540.
Согласно письму Министерства культуры и туризма Республики Мордовия № 1-21/563 от 01.09.2016 г. объекты культурного наследия на территории строительства моста через реку Инсар по ул. Рабочая в городском округе Саранск отсутствуют.
Площадь постоянного отвода для строительства моста через р. Инсар по ул. Рабочая в г. о. Саранск составляет 5542 кв. м., площадь временного отвода для строительства моста через р. Инсар по ул. Рабочая в г. о. Саранск и под стройплощадку составляет 2505 кв. м.
Зона размещения линейного объекта расположена в охранной зоне кабельной канализации линии связи и ВОЛС, КЛ 6 кВ, линии освещения ВЛИ 0.4 кВ, контактной сети троллейбусной линии.

Размеры и режим охранных зон существующих инженерных сетей устанавливаются соответствующими ведомственными нормативными документами.

Охранные зоны:

ВЛ 0,4 кВ – 1 м в каждую сторону от крайнего провода;

Водопровод – 10 м по обе стороны;

Кабельная линия связи – 2 м в каждую сторону;
КЛ – 6 кВ – 1 м в каждую сторону.

Сведения земельных участках, предназначенных для строительства моста представлены в таблице 1.
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